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Inledning

Renova AB och Renova Miljoé AB planerar expansion av verksamheten inom detaljplan
”Sévenis avfallsvirmeverk”, nigot som kommer ske i etapper arsvis cirka 2030, 2035
och 2045.

Renova Séavends, som ligger cirka 5 kilometer 6ster om Géteborg centrum innefattar
bland annat ett avfallskraftvarmeverk, en anlaggning for hantering av farligt avfall och en
atervinningscentral. | dagslaget dr verksamheten pa cirka 63 000 m2, se évre bild pa Figur
1. Den framtida verksamheten kommer att medféra en marginell 6kning av antal tunga
transporter till och fran omradet men ocksa en minskning av transporter till
atervinningscentralen, nya risker som &r kopplade till ny verksamhet och marginellt fler
antal anstéllda till verksamheten.

Som underlag for detaljplanen genomférs en sarskild utredning fér mobilitet och
parkering. | brist pa parkeringstal for denna typ av verksamhet i aktuella
parkeringsriktlinjer och anvisningar, Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs
Stad (2018) och Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad,
version 1.2 (2021), utfors en sarskild mobilitets- och parkeringsutredning for denna
verksamhet.

Dagslaget

P |

B

! Exploatering |;?g§o »
- framtid

Figur 1, Overblick av dagslaget och den prelimindra framtida exploateringen for Renova Sévenas.
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Antal personer/Verksamheten

Renova Savenas bestar i dagslaget av en anlaggning pa cirka 40 000 m? pa sodra sidan av
von Utfallsgatan och 23 000 m2 pa norra sidan, totalt 63 000 m2. Verksamheten ar
uppdelad pa bland annat avfallskraftvarmeverket, farligt avfall-anlaggningen och
atervinningscentralen. Totalt antal anstallda pa Renova Savenas &r i dagslaget cirka 145
personer. Renova Savendas tar emot besokare. Allt fran skolklasser till féretag som gar
miljoutbildningar. Antal besokare per dag &r cirka 70-80. Majoriteten av dessa besokare
ar skolklasser som tar sig till och fran anlaggningen med kollektivtrafiken.

Delar av Renova Savenas verksamhet pagar dygnet runt och ett skiftlag pa fem anstallda
befinner sig alltid pa anlaggningen for att drifta avfallskraftvarmeverket.

Renova Séavenas har dagligen ett antal entreprendrer som ar verksamma pa anlaggningen.
Dessa varierar fran 100-150 under sommarens revisioner till 20-30 pa vintern.
Entreprendrerna anvander sig i huvudsak av bil for att ta sig till och fran anlaggningen
och parkerar i dagslaget pa en entreprendrsparkering pa Géteborgs stads mark som
Renova har radighet over. Nar framtida exploatering sker kommer denna fastighet inga i
kommande detaljplan och parkering for entreprenérer kommer da behdva ske inom
Renova Savenas mark. Enligt Renova Savenas samaker ett flertal entreprendrerna och en
uppskattning gors att tre personer aker i samma bil, det vill séga att det parkeras 33-50
bilar som mest pa sommaren. Entreprendrer anses ha stort behov av att ta bil till platsen
da de har med utrustning for att utfora sitt arbete i bilen.

Forutsattningar

Végar och gator

Detaljplaneomradet anses vara lattillgangligt for biltrafikanter. Till omradet kommer det
en stor andel tunga fordon som transporterar avfall for forbranning och atervinning. Den
storre vagen som ligger i anslutning till omradet ar E20, vars pafart vid Savenasleden, nas
via von Utfallsgatan fran véster. Det ar pa denna vag som flest fordon anlander till/fran
detaljplaneomradet. | naromradet finns aven Industrivagen som gar 6sterut fran omradet
vidare till en éverfart 6ver E20.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken till omradet anses vara relativt god da busshallplatsen Industrivagen
ligger direkt i anslutning till omradet och tidtabellerna ar anpassade efter Renova Savenas
arbetstider. Buss 167 trafikerar hallplatsen och gar fran Gamlestaden via Industrivagen
och vidare till Osterlyckan. Turtatheten ar en gang i halvtimman pd morgonen mellan
05:58 och 08:58, har ett uppehall mitt pa dagen och borjar aterigen ga mellan 14:58 och
17:58 med en halvtimme mellan turerna. Det finns aven hallplatser vid Utbyvagen, cirka
350 meter norr om detaljplaneomradet som trafikeras av tva andra busslinjer (510 mellan
Partille centrum och Heden samt linje 56 mellan Bergsjon och Gamlestads Torg).
Gamlestaden anses som narmaste stérre knutpunkt for kollektivtrafik. Aven Sivenas
tagstation ligger cirka 2 kilometer véster om omradet.
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Cykel

Det finns mojlighet for anstallda att parkera sina cyklar under tak pa omradet. Enligt
”Cykelprogram for en néra storstad, 2015-2025” benédmns cykelstraket som gér 1dngs
med von Utfallsgatan som “Overgripande cykelvagnat, befintligt”. Omradet ligger
dessutom néra “Pendlingscykelndt” 1angs Kvibergsvégen, vilket gor att mojligheten att ta
sig till och fran omradet med cykel anses vara god. Renova Savenas har omkladningsrum
for cyklisterna och det finns tillgang till duschar inom omradet.

Mobilitetsinitiativ

Cykel: Anstallda pa Renova har méjligheten att hyra en cykel under tre ar mot ett
manatligt nettoloneavdrag.

Kollektivtrafik: Eftersom Renova &r foretagskund hos Vésttrafik har alla medarbetare
mojlighet att resa med kollektivtrafik med ett formanligare betalningssatt som innebar att
ett arskort blir billigare att kdpa an enskilda manadskort.

Tjansteresor

Renova foljer Goteborgs stads riktlinjer for resor och méten i tjansten for att moéjliggora
transporter som ar miljovanliga och samtidigt sakerhetsstalla arbetsmiljon for
medarbetare.

o Kollektivtrafik: Renova AB ersétter privata utlagg for tjansteresor med
kollektivtrafik.

e Bilpool: Bilpoolshilar finns tillgangliga for anstallda pa Savenas att nyttja vid
tjansteresor. Taxi kan vid undantag anvandas vid sarskilda forutsattningar sa som
tjansteresor sent pa kvallen, mycket bagage etcetera
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Antal parkeringsplatser i dagslaget

Det finns idag cirka 65 bilparkeringsplatser tillgangliga for anstélla pa hela omradet
Renova Savenas och vid behov och man av plats kan dven anstallda parkera pa
entreprendrsparkeringen som i dagsléget ar en grusplan med ej uppmarkta platser. Det
finns 10 parkeringsplatser for besokare som ligger i anslutning till entrén och en PRH-
plats (parkering rérelsehindrad) som dven den ligger i anslutning till huvudentrén, se
Figur 2.

Cykelparkeringsplatser for anstéllda finns under tak innanfor grindarna och uppskattas till
cirka 10 platser och for besokare finns cykelparkeringsplatser i anslutning till
huvudentrén. Dessa uppskattas till cirka 10 platser.

Figur 2, Oversikt av verksamhetsomrédet i dagslaget och lokalisering av huvudentrén.
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Framtida planer for verksamheten.

Renova Savenas har planer pa att utveckla verksamheten etappvis kring aren 2030, 2035
och 2040. En 6versiktsplan, som illustreras i Figur 3, ger en indikation pa vad som
kommer utvecklas i framtiden.

| samband med att Renova Savenas utvecklar sin verksamhet i vissa delar av omradet sa
kommer verksamhet fortsatt paga i andra delar av omradet. Darfor maste
parkeringsbehovet for anstallda uppfyllas under hela byggnationstiden. Eftersom
utbyggnaden av Savenas kommer att ske etappvis over ett flertal a&r kommer utredningen
att delas upp etappvis for att sdkerhetsstéalla mobilitets- och parkeringsbehovet under varje
enskild etapp.

Figur 3, Oversikt av verksamhetens utveckling inom omrédet i framtiden.
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Etapp 1 — cirka 2030:

Planer for verksamheten till cirka 2030 kommer innebéra en tillkommande anlaggning for
infangande av koldioxid/Carbon capture and storage (CCS). Detta kommer att medféra
transporter till och fran omradet med storre tankbilar. Marginellt fler anstallda (cirka 5-10
anstallda) kommer tillkomma.

Etapp 2 — cirka 2035:
Soder om von Utfallsagatan
Till cirka 2035 planeras tva nya forbranningslinjer att byggas.

Tva av de aldre forbranningslinjerna kommer inte langre att anvandas for forbranning av
avfall. Vid behov kan de gamla pannorna eventuellt anvandas for forbranning av
biomassa. Detta kommer innebéra fler transporter till och fran omradet.

Koldioxidinfangning fran de nya pannorna ger upphov till tillkommande transporter med
tankbilar fran omradet.

Detta kommer innebéra en 6kning av antal anstéllda med cirka 10-20 personer.
Norr om von Utfallsgatan

Nya anlaggningar for sortering eller atervinning av avfall planeras inom omradet. Detta
kommer innebara fler transporter till och fran anlaggningen och tillkommande antal
anstallda om 10-15 personer jamfort med antal anstallda 2023.

Anlaggningen for farligt avfall och atervinningscentralen omlokaliseras utanfor
planomradet vilket medfér en minskning av antal anstéllda med 15-23 personer pa farligt
avfall och 5 personer pa atervinningscentralen.

Etapp 3 — cirka 2045:

Forbranning av biomassa i de tva dldre forbranningslinjerna planeras vid denna tid ha
upphort, vilket ger en minskning av transporter med biomassa och restprodukter till och
fran omradet.

Om det finns behov fran regionen kommer de aldre forbranningslinjerna byggas om till
nyare forbranningslinjer och en 6kning av transporter med brénnbart avfall och
restprodukter fran forbranning till och fran omradet kommer da ske.

Yiterligare en 6kning av koldioxidinfangning med tillkommande transporter till och fran
anlaggningen med tankbilar tillkommer i Etapp 3.
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Dimensionerande tidpunkt

Den dimensionerade tidpunkten for Renova Savenas ar pa sommaren da det ar som flest
entreprendrer och pd morgonen nér hela arbetsstyrkan &r pa plats. Antalet personer vid
den dimensionerande tidpunkten for varje enskild etapp blir féljande:

Etapp 1: 155 anstéllda + 150 entreprendrer + 80 besokare = 385 personer
Etapp 2: 152 anstéllda + 150 entreprendrer + 80 besokare = 382 personer

Etapp 3: 152 anstéllda + 150 entreprendrer + 80 besokare = 382 personer

Resultat antal personer for framtida verksamheten

En sammanstéllning av antal personer for den framtida verksamheten presenteras i Tabell

1 nedan.

Tabell 1, Dimensionerande antal anstéllda, besokare och entreprendrer till Savenés

Etapp Antal anstallda [st] | Antal entreprendrer [st] | Antal bestkare [st]
Dagsléage 145 150 80
Etapp 1-cirka 2030 145 + 10 = 155 150 80
Etapp 2-cirka 2035 145+7 =152 150 80
Etapp 3-cirka 2045 152 150 80
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Lagesbeddtmning av fardmedelsandelar inom
stadsdelen

| detta kapitel bedoms laget pa projektet som utreds och avdrag gors pa startvardet for
andel parkeringsplatser for bil och cykel till andel anstéllda och besokare, se Tabell 2.

Tabell 2, Sammanstalld lagesbedémning av projektet och hur de paverkar startvérdet.

Bil Cykel

Hur ser utbudet av kollektivtrafiken ut till platsen? X X
God tillganglighet med kollektivtrafik (turtathet, gangavstand m.m.) kan innebéra
ett I4gre antal bilar.

Hur langt gangavstand ar det till hallplatsen? X X
Det verkliga gangavstandet ska vara mindre an 500 meter for att anses som
acceptabelt. Ju langre gangavstand ju fler valjer bilen.

Hur l&ng restid ar det med kollektivtrafik? X X
Ligger verksamheten i ytteromraden eller avsides blir det langre restider sa att
fler anvander bil.

Finns det bra gang- och cykelvagar? X X
Bra infrastruktur for gang och cykel kan leda till hogre andel resor med dessa
fardsatt samt Iagre bilandel.

Finns manga anstéllda och besckare inom nagra kilometer fran verksamheten? iu iu iu iu
Finns manga inom kortare avstand véljer fler att cykla.

Topografi? - - X
Ett kuperat l4ge kan innebéra att cykeln uppfattas som ett mindre attraktivt
fardmedelsval.

Lagesbeddmning inom stadsdelen och nérhet till angransande stadsdelar? - X X

Lokaliseringen i stadsdelen (ligger pa gransen mellan tva stadsdelar) tas ett
medelvarde mellan stadsdelarna.

Sammanfattningsvis sa blir den storsta andringen i andel cykelparkeringsplatser da
projektomradet ligger i utkanten av en stadsdel med storre andel cykelparkeringsplatser.
Ett medelvarde av de tva omradena bidrar till en minskning av andelen parkeringsplatser
fran 50 % for anstallda och 22 % till 34,5 % for anstéllda och 15 % for besokare. Samma
avdrag gors pa andel bilar och déar blir avdraget fran 33 % for anstallda till 31,5 %.
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Projektanpassning av fardmedelsandelar pa

grund av sarskilda forutsattningar

| detta kapitel bedoms projektet och avdrag gors pa startvardet for andel parkeringsplatser

for bil och cykel till andel anstéllda och besokare, se Tabell 3.

Tabell 3, Sammanstallning av hur projektanpassningen paverkar startvardet.

Bil

Cykel

Hur stort upptagningsomrade har verksamheten?
Om verksamheten drar till sig besokare fran ett stort omland kan antalet
fordon behdva Okas och tvéartom.

Ordnas sarskilda resmojligheter till verksamheten, till exempel
abonnerade bussar?

Vid stor andel besokare med till exempel abonnerade bussar kan en lagre
bilandel antas. Utrymme kan behdva sékras for parkering av andra
transportslag an bil och cykel.

Kommer bestkarna ensamma eller i grupp?

Om verksamheten vander sig till exempel lagidrotter kan ett storre antal
samtidiga bestkare antas. Besokare kan i manga fall samaka, vilket leder
till ett minskat parkeringsbehov.

Har besokare korkort?
Vid malgrupper med lagt korkortsinnehav (till exempel ungdomar) kan
det vara rimligt att anta ett lagre bilanvandande.

Vilken typ av tjanster erbjuder verksamheten? )
Forutsétts behov av transporter? Vem ska anvénda verksamheten? Ar det
unga eller gamla?

Forutsatts behov av transporter for till exempel skrymmande
utrustning/varor?

Forutsattningar for andra fardmedel &n bil kan begransas om skrymmande
utrustning (i form av till exempel sportutrustning) behéver medtagas till
verksamheten. Likasa kan forsaljning av skrymmande varor (till exempel
vitvaror) leda till begransade mojligheter fér andra transportmedel &n bil
fran verksamheten. | dessa fall bor man rakna med en hagre bilandel.

Hur kommer P-platserna att regleras? Tid och prissattning? Ar de
reserverade for vissa grupper?

Reglering och prisséttning av parkeringen kan bidra till att bilen som
fardmedel till den aktuella verksamheten blir mer eller mindre attraktiv
jamfort med andra alternativ.

Sammanfattningsvis bedoms projektanpassningen endast paverka besokare till Renova
Savenas. Da den storsta andel av besokare ar skolklassen som reser med kollektivtrafik
och de platser som i dagslaget ar avsedda for bestkare uppfyller framtida behov séatts

andel bilparkeringsplatser till 0 %.
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Antal parkeringsplatser for varje etapp

For att ta fram [&mpligt antal parkeringsplatser for verksamhetens anstallda anvands
trafikstrategins malsattning kring fardmedelsandelar nedbrutet pa stadsdelsniva. Dessa
vérden d&r sammanstallda i Tabell 4. For Renova S&vends innebdr detta antal
bilparkeringsplatser till 33 % av antalet anstallda i maxtimmen enligt ”Mall for séarskild
utredning fér mobilitet och parkering, Version 1.3”.

Tabell 4, Framtida fardmedelsférdelning (Kéalla: Mall for sarskild utredning och parkering, Version 1.3)

Stadsdel Andel platser for Andel platser for
anstallda besokare

Hérlanda (Bilparkering) 33 % 33 %

Hérlanda (Cykelparkering) 50 % 22 %

Baserat pa lagesbeddmningen och projektanpassningen anpassas andelen
parkeringsplatser for anstéllda och bestkare och presenteras i Tabell 5.

Tabell 5, Anpassade berékningsvarden efter lagesbeddémning och projektanpassning

Stadsdel Andel platser for Andel platser for
anstéllda besokare
Harlanda (Bilparkering) 33% 0%
Kortedala (Bilparkering) 30 % 0%
Medelvarde (Bilparkering) 31,5% 0%
Harlanda (Cykelparkering) 50 % 22 %
Kortedala (Cykelparkering) 19% 8 %
Medelvarde (Cykelparkering) 34,5 % 15 %

Andel parkeringsplatser som finns tillgangliga for anstéllda idag ar 65/145 = 44 %. Da de
flesta av bestkarna till Sévenas tar sig till anlaggningen kollektivt anses antal platser for
besokare som finns i dagslaget vara tillrackligt for sdkra upp parkeringsbehovet i
framtiden.

Utifran tabellvarden fran Tabell 4 kan behovet for antal parkeringsplatser tas fram for
varje enskild etapp. De olika etapperna med andel parkeringsplatser presenteras for bil i
Tabell 6 och for cykel i Tabell 7.

Tabell 6, Dagslage och uppskattat framtidsbehov for bilparkeringsplatser med avdrag efter 1agesbedémning
och projektanpassning

Etapp Antal anstallda/ Antal Andel platser per
besokare/entreprendr | parkeringsplatser | anstalld/besokare [%6]
Anstéllda/besokare/

entreprendr
Dagslaget | 145/80/ 150 65/10/50° 44%/125%
Etapp 1 155/80/ 150 49/10/50 31,5% /0 % (Tabell 5)
Etapp 2 152/80/ 150 48/10/50 31,5% /0 % (Tabell 5)
Etapp 3 152/80/ 150 48/10/50 31,5% /0 % (Tabell 5)

* se motivering under rubrik "Antal parkeringsplatser for entreprendrer”
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Tabell 7, Dagslage och uppskattat framtidsbehov for cykelparkeringsplatser med avdrag efter
lagesbedémning och projektanpassning.

Etapp Antal Antal Andel platser per
anstallda/besokare | parkeringsplatser | anstalld/besokare [%6]
anstéllda/bestkare

Dagslaget | 145/ 80 10/10 6,8%/12,5%

Etapp 1 155/ 80 54712 34,5 % / 15 % (Tabell 5)
Etapp 2 152780 53/12 34,5 % / 15 % (Tabell 5)
Etapp 3 152780 53/12 34,5 %/ 15 % (Tabell 5)

Antal parkeringsplatser for entreprenorer.

Enligt antagande om hur manga parkeringar som entreprendrer har behov av vid den
dimensionerande tiden for 150 personer som samaker med tre personer i varje bil
uppskattas detta till 50 parkeringsplatser.

Parkeringslosningar

Bilplatser

Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Nérliggande parkeringsanlaggningar illustreras nedan som ar inom avstandet for anstallda
pa 700 meter enligt "Maximalt gdngavstind” i ”Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet
och parkering”, se Figur 4. Avstandet regleras med hojdskillnader varvid en meters
hojdskillnad raknas som tio meters gangavstand.

Nérliggande parkeringsytor som finns tillgangliga inom 700 meters avstand &r foljande:

1. Parkerings tillhérande Lemmingvallen mérkt med 3 timmar for personfordon. Cirka
300 meter + (3 meter hojdskillnad * 10 meter) = 330 meter.

2. Parkering tillhor restaurang och annat foretag markta med 2 timmar eller tillstand”.
Cirka 100 meter + (1 meters hojdskillnad * 10 meter) = 110 meter.

Resterande parkeringsytor som ligger i naromradet ar antingen inom inhagnat omradet
eller anses tillhora de foretag som parkeringsplatserna angransar till och ar ej tillgangliga
for fordon utan parkeringstillstand.
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Figur 4, Oversikt av narliggande parkeringsytor inom 700 meters gangavstand till projektomradet. 1:
Parkering till Lemmingvallen. 2: Parkering till restaurang och foretag.

Reglering, kostnadstackning och byggskede

Parkering pa gatumark

Parkering pa allman plats sker €] langs de storre vagarna som ansluter till omradet. |
bostadsomradet norr om detaljplaneomradet finns méjlighet att parkera pa allman plats,
se Figur 5. Dessa gator anvands mest troligen av boende och bestkare till boende i
omradet. Som tidigare namnt antas besokare ta sig till Renova Savenas via kollektivtrafik,
darfor anses ingen risk att dessa platser tas upp av besokare till Renova Sévenas. Det
anses inte heller en risk att anstallda kommer att anvanda dessa platser pa allman mark.
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Figur 5, Parkering pa allman plats inom 700 m gangavstand till detaljplaneomradet.

Forutsattningar for kostnadstackning

Det finns inga parkeringsplatser i anslutning till projektomradet som ar avgiftsbelagda
och de parkeringsplatser som finns tillgangliga for allmanheten &r tidsbegransade till tva
eller tre timmar. Darfor beddms dessa inte vara mer attraktiva an de parkeringsplatser
som byggaktorerna inom projektet kommer att erbjuda. Det bedoms saledes som lag risk
att tillkommande anstallda nyttjar omkringliggande parkeringsplatser i stéllet for
projektets parkeringsplatser. I naromradet till projektet har kommunen boendeparkering
pa gatumark, den nya exploateringen kommer inte bli behérig till detta.

Resultat P-tal for framtida verksamheter

For att fa fram det resulterande antalet platser vid den dimensionerade tiden sammanstalls
antal anstéllda, antal besokare och antal entreprencrer. Antal platser for besokare forblir
samma som i dagslaget da majoriteten av alla besokare tar sig till platsen med
kollektivtrafik. Antal parkeringsplatser presenteras i Tabell 8 nedan.
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Tabell 8, Resultat av antal parkeringsplatser for framtida verksamheter

Etapp Antal Antal Antal Parkeringsbehov Parkeringsbehov
anstallda | entreprendrer | bestkare | bil [stycken] cykel [stycken]
Etapp 1 155 150 80 49+50+10=109 | 54+0+12=166
Etapp 2 152 150 80 48+50+10=108 | 53+0+12=65
Etapp 3 152 150 80 48+50+10=108 | 53+0+12=65
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Parkeringsytor

Lokalisering av parkeringsbehovet inom detaljplaneomradet &r illustrerat i Figur 6. For att
berdkna den totala arean av parkeringsbehovet blir det 25 m2 per parkeringsplats * 108
parkeringsplatser = 2700 m2,

For cykelparkeringsplatser kravs det 1,2 m2 per cykelparkeringsplats * 65
cykelparkeringsplatser = 78 m2. Dessa parkeringsplatser ska enligt “Maximalt
gdngavstdnd” fran ”Anvisningarna till Riktlinjer f6r mobilitet och parkering” vara inom
25 meter for besoksparkering (inomhus eller utomhus), och for anstallda inom 50 meter
(inomhus eller utomhus med vaderskydd). Alla cykelparkeringsplatser som placerats ut
pa Figur 6 uppfyller kraven om “Maximalt gangavstdnd " till respektive mal.

Parkering for rorelsehindrade (PRH-platser) ska utgtra 3 % av det totala antalet
parkeringsplatser for anstéllda och besokare, vilket blir 2 PRH-platser (hér rdknas inte
platser for entreprendrer med). Dessa platser inkluderas som en del av det totala
parkeringsbehovet. PRH ska placeras inom 25 meter fran entrén.

753:23 R ~

413

@ Bilparkering . PRH ‘ Cykelparkering

Figur 6, Illustration 6ver planerad lokalisering av olika parkeringsytor inom detaljplaneomrédet
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Slutsats

Sammanfattningsvis foreslas foljande antal parkeringsplatser for varje etapp:

Etapp 1 — cirka 2030

Dimensionerande antal personer: 155 anstallda + 150 entreprendrer + 80 besodkare =
385 personer.

Antal parkeringsplatser: 49 platser for anstallda, 50 platser for entreprentrer och 10
platser for besokare = 107 bilparkeringsplatser och 66 cykelparkeringsplatser.

Antal PRH-platser: 2 PRH-platser inom 25 meters avstand till entréer.

Total antal parkeringsplatser: 109 bilparkeringsplatser och 66 cykelparkeringsplatser

Etapp 2 — cirka 2035

Dimensionerande antal personer: 152 anstallda + 150 entreprendrer + 80 besodkare =
382 personer.

Antal parkeringsplatser: 48 platser for anstallda, 50 platser for entreprentrer och 10
platser for besdkare = 106 bilparkeringsplatser och 65 cykelparkeringsplatser.

Antal PRH-platser: 2 PRH-platser inom 25 meters avstand till entréer.

Total antal parkeringsplatser: 108 bilparkeringsplatser och 65 cykelparkeringsplatser

Etapp 3 — cirka 2045

Dimensionerande antal personer: 152 anstéllda + 150 entreprendrer 80 besokare = 382
personer.

Antal parkeringsplatser: 48 platser for anstéllda, 50 platser for entreprentrer och 10
platser for besokare = 107 bilparkeringsplatser och 65 cykelparkeringsplatser.

Antal PRH-platser: 2 PRH-platser inom 25 meters avstand till entréer.

Total antal parkeringsplatser: 108 bilparkeringsplatser och 65 cykelparkeringsplatser
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